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Alerting Abstract DE A 

The compressor (1) is controlled by a pneumatic valve (1 1), and an electropneumatic valve (12) 
actuated by switches (14-17). The compressor charges a reservoir on the vehicle. When the air 
pressure reaches the set value the pneumatic valve (11) switches the compressor valve (9) to a 
low output condition. 

The auxiliary electrical circuit is energised when the switches (14-16) are closed by sensors 
detecting that the engine load is low, as for example when descending a hill, or when 
manoeuvring at low speeds. The electropneumatic valve (12) is then energised and the pneumatic 
cut off valve openeo such that the compressor valve (9) is changed over to give delivery from the 
compressor. If the electrical circuit fails the compressor system operates in a conventional 
manner. 

ADVANTAGE - By using the engine to drive the compressor at low engine output periods 
overloads are avoided. Also some energy saving is made. 

Title Terms /Index Terms/Additional Words: COMPRESSOR; VEHICLE; PNEUMATIC; 
SYSTEM; BRAKE; AUXILIARY; ELECTRIC; REGULATE; CIRCUIT; TURN; ENGINE; 
DEMAND; LOW 



Class Codes 



IPC 


Class Level 


Scope 


Position 


Status 


Version 
Date 




B60T-00 17/02 


A 


I 




R 


20060101 


ID 
IB 


BeOTOO 17/00 


c 


1 




R 


20060101- 



File Segment: EngPI; EPI; 
DWPI Class: X22;Q18 
Manual Codes (EPI/S-X): X22-C 

I. Original Publication Data by Authority 



II. Germany 

Publication No. DE 3324477 A (Update 1 98437 B) 
Publication Date: 19840906 

Druckluftanlage von Fahrzeugen, insbesondere Druckluftbremsanlage 
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Claim: 

• 1 . Druckluftanlage von Fahrzeugen, insbesondere Druckluftbremsanlage, mit einem 
einen Luftvorratsbehaelter speisenden Kompressor und einer die Foerderung des 
Volumenstromes des Kompressors steuernden Einrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Volumenstrom des Kompressors (1) - wie an sich bekannt - in pneumatischer 
Ansteuerung, ausserdem aber noch in elektrischer Aufschaltung vom Schiebe- und/oder 
Bremsbetrieb des Fahrzeuges ein- und ausschaltbar ist. 
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Publication Date: 19840926 

Druckluftanlage von Fahrzeugen, insbesondere Druckluftbremsanlage 
Compressed-air system, in particular a compressed-air brake installation 



Systeme a air comprime, en particulier installation de freinage a air comprime 

Assignee: ROBERT BOSCH GMBH, Postfach 50, D-7000 Stuttgart 1, DE 
Inventor: Beck, Siegfried, Stoefflerweg 8, D-7000 Stuttgart 80, DE 
Grauel, Ingolf, Dipl.-Ing., Lessingstrasse 6, D-7143 Vaihingen/Enz, DE 
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Application: EP 1984101796 A 19840221 (Local application) 
Priority: DE 3307832 A 19830305 
DE 3324477 A 19830707 

Designated States: (Regional Original) DE FR GB NL SE 
Original IPC: B60T-17/02 

Current IPC: B60T-17/00(R,A,I,M,EP,20060 101, 2005 1008,C) B60T- 
1 7/02(R,I,M,EP,20060 1 0 1 ,2005 1 008, A) 
Original Abstract: 

A compressed air system is proposed, in which the controlling of the pressure level is carried out 
by means of a plurality of switching valves (1 1 and 12) and switches (14, 15, 16, 17) and a 
switching chamber (6), which can be switched to link up with the compressor pressure chamber 
(!')• 

In this way, according to the respective operating conditions of the vehicle, energy for 
compressed air generation is saved, to be precise by the filling of the system being shifted 
predominantly to phases in which the drive energy required for the compressor (1) is not taken 
from the vehicle engine but from the kinetic energy of the vehicle, for example when travelling 
downhill. 
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Druckluftanlage von Fahrzeugen, insbesondere Druckluftbremsanlage. 



© Es wird eine Druckluftanlage vorgeschlagen, bel der die 
Regelung des Druckniveaus Ober mehrere Schaltventile (11 
und 12) und Schalter (14, 15, 16, 17) und elnen dem Kornpres- 
sor-Druckraum (V) zuschaltbaren Schaltraum (6) durchge- 
f uhrt wfrd. 

Auf diese Weise wird entsprechend den Jewelligen Betriebsge- 
gebenheiten des Fahrzeugs Energie zur Druckluftbeschaffung 
elngespart, und zwar dadurch, daB das FOIIen der Anlage vor- 
nehmlich in soiche Phasen verlegt wird, in denen die fur den 
Kompressor (1) erforderliche Antriebsenergie nicht dem Fahr- 
zeugmotor sondern von der Bewegungsenergie des Fahr- 
zeugs, z.B. bei Talfahrt. abgezweigt wird. 
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Druckluftanlage von Fahrzeugen, insbesondere 
Druckluf tbr emsanlaRe _ ^ 

Stand' der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Druckluftanlage von Fahr- 
zeugeiij insbesondere Druckluf tbr emsanlage , nach dem gat- 
tungsbildenden Oberbegriff des Hauptanspruchs. Eine der- 
artige Druckluftanlage ist bekannt ( DE-OS 29 11 085). Bei 
dieser bekannten Druckluftanlage ist einer Kupplung eine 
von der Druckluft eines Kompressors beauf schlagbar e Ein- 
richtung zum Ausrucken der Kupplung bei Erreichen des 
maximalen Betr ieb sdruckes zugeor dnet . 

Demgegenuber ist es Ziel der Erfindung, eine Druckluft- 
anlage von Fahrzeugen gemaB gattungsbildendem Oberbegriff 
zu schaffen, die eine int ermitt ier ende Druckluft er zeugung 
wahrend des Fahr zeugbetr iebes auf moglichst einfache und 
vor allem kostengiinst ige Weise ermoglicht. 

Vorteile der Erfindung 

Bei der er f indungsgemaBen Druckluftanlage von Fahrzeugen 
init den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs vird 
erreicht, daB Druckluft dann gefordert vird, wenn das 
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Fahrzeug, Z . B . eine ■ Talf ahrt absolviert Oder ia Breasbetrieb 
fahrt, d.h. vahrend eines Zustandes, bei dem Energie aus den, 
Scbxebebetrieb kostenlos zur Verfugung steht und nicht etwa ' 
von der durch den Antr iebs.otor erzeugten Energie abgezveigt 
TCrden DaZU k ° ramt ' «• -satzlicb, elektriscbe Auf- 

. schaltung eine auflerordentlicbe Betriebssicberbeit gevanr- 
lexstet. Bei Ausfall der Elektrik ist der Betrieb .it de~ 
Grundschaltung in bisher ublicner Weise sichergestellt . * - 

Desveiteren ist es von VortPii a- 

. + . vorteil, daS die erf xndungsgesiafie 

Einrxchtung exnen auBerst energiesparenden Betrieb der An- 
lage ermoglicht. 

Zeiehnung 

Vier Ausfunrun^eispiele der Erf indu Bg sln4 in det ^ 

tr„» , ltur 2 eino Ei „ iohtlmg rf< r . sur aus 
.»« Lu fttro c*»er, Fi sur 3 eine «n r icht«n g vl. Fi g ur , 
r"'^"' B ~« ««« * .i» E i»ri«tu ng vie ' 

" g ur 1, jedoch nit Hochdruck und zusiitzlich mit Drdzsb.- 
grenzung. oe 

Beschreibung der Ausf iihrungsbeispiele 

Eine Druckluft-Bre^sanlage von Eabrz.ugen bat einen Ko B p res - 
sor 1 der uber ein Filter 2, ein Sicber bei, svent ix 3 und 
exn H Uck8Chlagventil , ^ vierkreis . Schut2ventii 3 - d ce _ 

s niossen xst, Uber. das .ebrere Druckluf t-Vorrat sbebaXteT 
DU ^ruekluft versorgt warden. 
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»„ Ko.pr.ssor 1 l.t ein auschaltharer Schadraus, 6 b.ig. 
ordn.t. AuB.rdam ist eiu Schaltv.ntil 7 vorg.sahen, das 
.in. V.rbindung .in.. Ko«pr.ssor-Druc*rau».s 1 • «. Schad- 
raun 6 ut.rvacht und da. .it .in.. Schaltfcolbsn o v e :..„« 

ist, d.r iu .ins. Arb.it.sylind.r 9 ang.ordn.t 1st. Dar Ar 
b.itssylindar 9 hat ub.r aine St.u.rl.itung ,0 

m « svei Schaltv.ntilan .1 und die .1. a/ a -».«.-T«.xl. 

ansgebildat sind und die .in. .Varbindungsl.xtung 13 uh.r- 

.achsn, di. von dam yierfcrsis-schutsvantil 5 abg.s.axgt x.t. 

B s. Schaltv.util ,1 vird uhar .in. Zvaiglaitung 13 pn.u- 

m atisch ang.st.u.rt, und da. Schaltv.util ,2 hat ale,- 

trisctie Ansteuerung. 

in dur Aulas* sind auB.rd.. ..hrara sl.Ktrisch. 

, 5 16 'und IT vorgesehen, uie alia in Reihe geschalt.t s nd 

u la di. da. Schaltvautil an .in. Stro M u.ll. ,8 

sen D.r Schaltar la ist von dar aaspadalstallung , d.r Ragal 

st ang.n.t.llung.inar ginsprichtpu.pa , d.r Dross.lKlappsn- 

stellung odor dam Saugrohrdruch bseinfluBt and schist he, 

Le .rgasst=llu„g. D.r Schalt.r 15 ist von ain.» Dr.haahl- 

od er G.scnvindigheits.ignal hesinfluBt und schl «™ . 

ai , Motordrahsahl di. Dsargasdr.hsahl dautlach 

„« schaltar 16 ist von d.r St.llung das »»P» 1 »«T*£; 

ner Oangschaltung od.r von ainar ^Ucn^... ^ » ' , 

u „ d off not, v.nn dia Kupplung gatr.t.n vird, und d.r Schal 

Z r Sffuat, vann .in b.sti„.tsr .axi.al.r Luftdruoa vor 

::: :i„„.i.-*..*.T..tix , ^ ~» 

_ «.^v.nno-on Betray a"bf allx . 
der Luftdruck urn einen germgen ueir B 

««t. aur 1 arbeitet vie f olgt : 
Die Anlage nach Figur i aruc T ,. 1 + OT , o 

0 er Ko.pr.ssor 1 ford.rt h.i s.in.r Arhaxt uh.r Frlt.r B . 
Sich.rhaitsvsntil 3, Sdcsschlagv.ntil U und 
Schutsv.ntil 5 in di. nachgaschalt.t.n B.halt.r. B.x Er- 



01 19505 



- h - R. 18U21 I 

reichen eines oberen geviinschten Druckes in den Leitungen 
13 und 13 r schaltet das auf Entluftung stehende Ventil 11 
auf Durchgang, so daB Druckluft den Arbeit skolben *8 in 
Arbeit szylinder 9 derart verschiebt, daB das Schaltventil 
7 den Kompressor^-Druckrauin 1 T init . dem zuschalt bar en Schalt- 
r.aum 6 verbindet - Dadurch vird die Forderung des Compressors 
1 so veit vermindert, daB kein Luf ttransport in die nachfol- 
gende Anlage mehr stattfindet. Fallt jetzt der Druck auf ei- 
nen unteren Wert, unterbricht das druckabhangige Schaltven- 
til 11 die Leitungsverbindung 10 zum Arbeit skolben 8 des 
Schaltvent ils 7 und entliiftet den Arbeitszylinder 9. Dadurch 
kommt der Kompressor 1 vieder in seine Forderphase. 

Dieser Arbeit s zyklus vird durch Betatigung der Schalter 1^, 
15. und 16 insofern erg&nzt , als bei Durchgangs st ellung aller 
Schalter und bei Durchgangsstellung des Schaltvent ils 11 das 
Schaltventil 12 elektrisch betatigt vird und nun seinerseits 
die Beauf schlagung des Arbeit skolbens 8 unterbricht und die 
Leitung 13/10 entliiftet. Auch dadurch vird der Kompressor 1 
auf Fordern geschaltet. 

Bei Erreichen eines bestimmt en maximalen Druckes in einer 
zu dem Schalter 17 gefuhrten Leitung 13" unterbricht der 
Schalter 17 in jedem Fall die Str omzuf iihrung zum Schaltven- 
til 12, wodurch der Kompressor 1 in Leerlaufst ellung geschal 
tet vird, indem der Schadraum 6 dem Kompressor zugeschaltet 
vird. 

Die Figur 2 zeigt eine ahnliche Anlage vie die Figur 1 , des- 
halb tragen ent spr echende Teile die gleichen Bezugszahlen . 
Hier sind jedoch zusatzlich ein Luf ttrockner 19 mit einem 
Regenerations-Luftbehalter 20, ein Uber s tr omvent il 21, ein 
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gesteuertes Sicherheits- und Entluf tungsventil 22. und ein 
druckbetatigtes Unt erbr echungsvent il 23 verwendet . Di e a e 
Zusatzeinrichtung ist vorgesehen fur die jeweilige Leerlauf- 
phase des Kompressors 1, in der die Regenerationsluft des. 
Behalters. 20 uber den Lufttrockner 19 und das Entluf tungs- 
ventil 22 ins Freie entlassen wird. Dabei ist die Verbindung 
zwischen Kompressor 1 und Filter 2 durch das Unterbr echungs- 
ventil 23 abgeriegelt. Dies ist notwendig, veil zur Regene- 
ration des Lufttrockner s 19. ein druckloses Ausstromen ins 
Freie erforderlich ist. 

Die Figur 3 zeigt zusatzlich zur Bauart nach der Figur 1 
einen Schalter 2U, der beispielsweise vom Bremslicht schal- 
ter beeinfluBt ist und durch die Betatigung der Bremse ge- 
schlossen wird. Damit iiberbriickt er die Schalter 1U, 15 
und 16 ungeachtet ihrer Stellung. Auf diese Weise wird auf 
jeden Fall beim Bremsen der Kompressor .1 auf Fordern ge- 
schaltet . 

Die Figur h zeigt schlieBlichi eine Bauart, bei der die An- 
lage bis zu den Vorratsbehaltern 25 und 26 mit hoherem als 
dem normalen Druck arbeitet. In den nachf olgenden Druck- 
begrenzern, 27 und 28 wird wieder auf den normalen Betriebs- 
druck reduziert. Durch diese Bauweise ist ein groBerer Druck- 
bereich bei der Druckbeschaf f ung ausniitzbar. 
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ROBERT BOSCH' GMBH, 7000 Stuttgart 1 
Anspriiche 

1- Druckluftanlage von Fahrzeugen, insbesondere Druckluft- 
bremsanlage, mit einem einen Luf tvorrat sbehalt er speisen- 
den Kompressor und einer die Forderung des Volumenstr omes 
des Kompressors steuernden Einrichtung, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Volumenstr 01 des Kompressors (1) - vie an sich 
bekannt - in pneumatischer Ansteuerung, aufierdem aber noch 
in elektrischer Aufschaltung vom Schiebe- und/oder Brems- 
betrieb des Fahrzeuges ein- und ausschaltbar ist. 

2. Druckluftanlage nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet 3 
daB sovohl die pneumatische Ansteuerung als auch die elek- 
trische Aufschaltung mit mindestens je. einem Schaltventil 
(11, 12) ausgeriistet sind und dafi die Schaltventile (11, 12) 
hintereinander geschaltet sind. 

3. Druckluftanlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schaltventile (11 , 12) 3/2-Wege-Vent ile sind. 

h. Druckluftanlage nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schaltventil ( 1 1 ) fur die elektrische 
Aufschaltung ein Magnetventil ist. 

5. Druckluftanlage nach einem der Anspruche 1 bis U, dadurch 
gekennzeichnet, daB fur die elektrische Aufschaltung meh- 
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rere, den Schiebe- und/oder den Brerasbetrieb des Fahrzeuges 
erfassende Schalter (1U, 1 5 » 1 6 , 17, 2U) vervendet sind. 

6. Druckluftanlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , daB 
zur Erfassung des Schiebebetr iebes drei Schalter (1U, 15> 16) 
vervendet sind, von denen der erste (1U) von der Gaspedal- 
stellung, der' Regelstangenst ellung einer Einspr it zpump e , 

der Drosselklappenst ellung Oder dem Saugrohrdruck, der 
zveite (15) von einem Drehzahl- oder von einem Geschwindig- 
keitsschalter und der dritte (16) von der Kupplungspedal- 
stellung, der Gangschalt stellung oder von einer Zeitkonstan- 
ten beeinfluSt sind. 

7. Druckluftanlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB zur Erfassung des Schiebebetr iebs und der Bremsung vier 
Schalter (1U, 15, 16, 2k) vervendet sind, von denen der 
erste {^k) von der Gaspedalst ellung , der Regelstangenst el- 
lung einer Einspr itzpumpe , der Dros selklappenst ellung oder 
dem Saugrohrdruck, der zveite (15) von einem Drehzahl- Oder 
von einem Geschvindigkeitsschalter und der dritte (16). von 
der Kupplungspedalstellung, der Gangstellung oder von einer 
Zeitkonstanten und der vierte'(2U) vom Br emslicht schalter 
beeinflufit sind. 

8. Druckluftanlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der vierte Schalter (2k) zu den drei anderen Schaltern 
(Ik, 15, 16) parallel geschaltet ist. 

9. Druckluftanlage nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet daB ein Schalter (17)' zur druckabhangigen 
tJbervachung der Schalter (lU, 15, 16, 2k) vorgesehen ist, 
der die Schalt er-Str ome innerhalb eines Druckber eiches , 
aktiviert. 
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